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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Airbag-Sicherheitssystem 
in einem Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 5 

Bekannt sind Aufprallsensoren far Kraftfahrzeuge, 
die in dem Moment einen Ausloseimpuls weitergeben 
und damit beispieisweise das Aufbiasen eines Airbags 
veranlassen, wenn ein Aufprall zwischen dem eigenen 
und einem anderen Fahrzeug oder einem sonstigen Hin- io 
dernis erfolgt So beschreibt die Offenlegungsschrift 
DE 42 01 822 Al ein System zum Erkennen eines seitli- 
chen StoBes auf ein Kraftfahrzeug, wobei das verwen- 
dete passive Sensorelement zwischen einem StoB mit 
geringer Energie, bei dem ein Airbag nicht aufgeblasen 15 
werden soli, und einem StoB mit hoher Energie unter- 
scheiden kann. 

Allgemein gilt aber, daB bei einem Seitenaufprall im 
Vergleich zu einem Frontalaufprall eines Kraftfahr- 
zeugs auf ein Hindernis bzw. bei einem ZusammenstoB 20 
mit einem anderen Kraftfahrzeug nach dem Aufprall 
wesentlich weniger Zeit zum Aufbiasen eines Airbags 
zur Verfugung steht. Deshalb gemigt nicht allein der 
Einbau von sogenannten Aufprallsensoren, um den 
Fahrzeuginsassen den bestmdglichen Schutz vor Verlet- 25 
zungen zu gewahren. 

Bekannt sind hierzu Sensoren, die bereits die Annahe- 
rung an ein Hindernis bzw. eines anderen Kraftfahr- 
zeugs erfassen konnen, wodurch bei einem drohenden 
Aufprall genflgend Zeit zum Aufbiasen eines Airbags 30 
verbleibt 

So beschreibt die Patentschrift DE 39 22 085 CI eine 
Einrichtung zur Bestimmung von Abstanden zwischen 
zwei Objekten im Nahbereich, die es ermoglicht, bei- 
spieisweise ein Signal zum Auslosen eines Ruckhaltesy- 35 
stems in einem Kraftfahrzeug abzugeben, wenn ein vor- 
gegebener Abstand zwischen zwei Fahrzeugen oder 
zwischen einem Fahrzeug und einem Hindernis unter- 
schritten wird. 

Aus der Offenlegungsschrift DT 20 49 183 ist eine 40 
Einrichtung fttr ein Fahrzeug bekannt, die es ermSglicht, 
daB das Aufbiasen eines sich beispieisweise in der Arm- 
lehne der Tur befindlichen Luftkissens schon vor einem 
unmittelbar bevorstehenden ZusammenstoB beendet 
ist, wozu mittels gesendeter und reflektierter Funksi- 45 
gnalen (Doppiereffekt) die Entfernung zu einem ande- 
ren Fahrzeug oder zu Hindernissen und die Relativge- 
schwindigkeit gemessen wird und bei Unter- bzw. Ober- 
schreiten von vorgegebenen Grenzwerten Auslosesi- 
gnale erzeugt werden. 50 

Ebenfalls auf dem Doppiereffekt beruht die in der 
Deutschen Patentschrift DT21 33 288 C3 beschriebene 
Sicherheitsvorrichtung fur Fahrzeuginsassen. Auch die- 
ser Vorrichtung liegt die Absicht zugrunde, Sicherheits- 
vorrichtungen zum Schutz von Fahrzeuginsassen schon 55 
vor einem Aufprall auszulosen. 

Auch das Patent US 3 684 309 beschreibt ein auf dem 
Doppiereffekt beruhendes Sicherheitssystem fur Fahr- 
zeuginsassen, das einen drohenden Zusammenprall er- 
kennt und daraufhin Schutzeinrichtungen ausldst Zu- 60 
satzlich ist dieses System in der Lage, ein zu fruhes 
Aufbiasen eines Airbags zu verhindern oder einen be- 
reits begonnenen Aufblasvorgang abzubrechen, wenn 
feststeht, daB es zu keinem oder nur zu einem leichten 
Aufprall kommt 65 

Einschrankend gilt fur die genannten Sicherheitssy- 
steme, daB sie nur auf Hindernisse reagieren, die sich im 
wesendichen in Fahrtrichtung des Fahrzeugs oder in 
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entgegengesetzter Richtung bewegen bzw. sich dort be- 
finden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sicher- 
heitssystem anzugeben, das die Insassen eines Fahr- 
zeugs, insbesondere bei einem seitlichen Aufprall we- 
sentlich besser schutzt als herkdmmliche Systeme. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB Annahe- 
rungssensoren vorgesehen sind, die einen bevorstehen- 
den seitlichen Aufprall auf das Fahrzeug sicher erken- 
nen konnen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im weite- 
ren beschrieben und in der Figur dargestellt Die einzige 
Figur hierzu zeigt eine perspektivische Darstellung ei- 
nes Fahrzeugs mit Aufprall- und Annaherungssensoren, 
Steuereinheit und Sicherheitseinrichtungen. 

In einem in der Figur dargestellten Fahrzeug 10 sind 
im Frontbereich an sich bekannte Aufprallsensoren 1 
angeordnet, die ihre Signale an eine Steuereinheit 4 wei- 
tergeben. Die Steuereinheit 4 ist geschutzt vor Umwelt- 
und Klimaeinflflssen und abgeschirmt gegen elektroma- 
gnetische Stflrfelder, beispieisweise im Innenraum unter 
dem Armaturenbrett des Fahrzeugs untergebracht. Sie 
empfangt auch Signale von Annaherungssensoren 5, die 
vorteilhaft in den Fahrzeugttiren angeordnet sind. Als 
Annaherungssensoren 5 kommen Radarsysteme, Infra- 
rot- und/oder Magnetfeldsensoren in Frage, die Hinder- 
nisse innerhalb eines vorgegebenen Wirkungsbereichs 
von beispieisweise 2 m erfassen. 

Die Zuverlassigkeit des Sicherheitssystems wird da- 
durch erhdht, daB auch in den FahrzeugtGren zusatzlich 
Aufprallsensoren 1 angebracht sind, um der Steuerein- 
heit 4 einen Seitenaufprall auch beim Ausfall der Anna- 
herungssensoren 5 mitteilen zu kdnnen. Mittels den von 
den Annaherungssensoren 5 gelieferten Daten errech- 
net ein vorteilhaft in der Auswerteeinheit 4 unterge- 
brachter Mikroprozessor standig den Abstand, seine 
Anderung und die Relativgeschwindigkeit zu einem 
Hindernis, das sich seitlich des Fahrzeugs und innerhalb 
des Wirkungsbereichs der Annaherungssensoren 5 be- 
findet. Sobald der Abstand zu einem Hindernis einen im 
Mikroprozessor hinterlegten Mindestwert unterschrei- 
tet und die Annaherungsgeschwindigkeit einen eben- 
falls voreingestellten Hochstwert Qberschreitet, wird in 
der Steuereinheit 4 ein Auslosesignal zum ZOnden, ins- 
besondere der Seiten-Airbags 3 erzeugt Erkennt der 
Mikroprozessor anhand den von den Annaherungssen- 
soren 5 gelieferten Daten, daB ein Aufprall schrag zur 
Fahrtrichtung erfolgt, so daB z. B. der Winkel zwischen 
Fahrtrichtung und Aufprallrichtung weniger als 60° be- 
tragt, zOndet er auch den jeweiligen Front-Airbag 2 auf 
der linken oder rechten Fahrzeugseite. Die Zeit zwi- 
schen dem Zundimpuls der Steuereinheit 4 und dem 
Zeitpunkt des Aufpralls ist dann lange genug, um die 
Airbags 2 und 3 vollstandig aufzublasen und so den 
Fahrzeuginsassen den bei einem Seitenaufprall wir- 
kungsvollsten Schutz zu gewahren. 

Die Erfindung ist nicht nur auf den Einsatz in einem 
PKW beschrankt, sondern kann beispieisweise auch bei 
einem Motorrad eingesetzt werden. 

Patentanspruche 

1. Airbag-Sicherheitssystem ftir ein Kraftfahrzeug 
mit wenigstens einem Seiten-Airbag (3) sowie we* 
nigs tens einem diesem zugeordneten Sensor (1) 
und einer Steuereinheit (4) zur Auswertung des 
Sensorsignals und zur Erzeugung eines Airbag- 
Ausldsesignals, dadurch gekennzeichnet, daB zum 
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Erkennen eines bevorstehenden seitlichen Auf- 
pralls auf das Kraftfahrzeug ein AnnSherungssen- 
sor{5) vorgesehen ist 

2. Airbag-Sicherheitssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafl anhand der Sensorsi- 5 
gnale der Abstand zum Hindernis und die Relativ- 
geschwindigkeit zwischen Hindernis und Kraft- 
fahrzeug (10) ermittelt wird. 

3. Airbag-Sicherheitssystem nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei Unterschreitung ei- 10 
nes bestimmten Abstands und/oder bei Ober- 
schreitung einer bestimmten Relativgeschwindig- 
keit die Steuereinheit (4) einen Ausloseimpuls zur 
Zundung der Front- und/oder Seiten-Airbags (2; 3) 
erzeugt 15 

4. Airbag-Sicherheitssystem mit Front-Airbags (2) 
und zugehdrigen Sensoren (1) nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinheit (4) 
eine Auswertung sowohl der von den den Front- 
Airbags (2) zugehorigen Sensoren (1) erzeugten Si- 20 
gnale als auch der von den Annaherungssensoren 
(5) erzeugten Signale vornimmt 
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